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Prufungsamrag gem. § 44 PatG ist gestellt 

@ Klimaanlage fur ein Kraftfahrzeug, insbesondere fur Pkw 

Klimaanlagen fiir Kraftfahrzeuge. isnbesondere fur Pkw, 
bestefien im wesentiichen aus etnem Gehduse. in dem ein 
Heizkbrper. ein Verdampfer, em Gebiase und Mittel zur 
Beeinflussung des den Hejzkdrper beaufschlagenden Luft- 
stromas angeordnet sind. Bel. den t>€kannten Anlagen ist die 
Anordnung von Verdampfer und HelzkOrper so. getroffen. dafl 
zunachst die gesamte Luftmenge durch den Verdampfer 
stromt und dann j© nach Heizungsbedarf ein entsprechender 
Teit der abgekuhtten Luftmenge durch den Heizkorper geteitet 
und somit erwdrmt wird. Die bekannten Systeme sind mit 
einigen Nachteilen behaftet. insbesondere bezuglich des 
Bauvolumens sowie des Energiebedarts. Zur Vermeidung 
dieser Nachieile wird daher vorgeschlagen, den Heizkorper 
und den Verdampfer in ^zug auf die Luftstromung parallel 
anzuordnen und Mittel zur Beeinflussung der jeweils durch 
den Heizkorper und den Verdampfer gefuhrten Teilluftstrdme 
vorzusehen. Oabei sollen die Mittel zur Beeinflussung der 
jeweili^en Luftstrome derart miteinander verbunden sein. daB 
eine Andenjng des Luftdurchsatzes durch den Heizkdrper 
eine umgekehrte Anderung des Luftdurchsatzes durch den 
Verdampfer zur Folge hat. (32 29 866) 
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Patentanspriiche 



'■yKlimaanlage ffir ein Kraftf ahrzeug, insbesohdere far Pkw, 
die in einem Gehause einen Heizkorper, einen Verdampfer/ 
ein Geblase und Mittel zur Beeinf lussung des den Heiz- 
kSrper beauf schlagenden Luftstromes umfaflt, d a d u r c h 
gekennzeichnet , dafi der Heizkorper (2) und der 
Verdampfer (3) in Bezug auf die. Luf tstromung parallel ange- 
ordnet sind und dafi ein Mittel (7) zur Beeinf lussung des den 
Verdampfer (3) beauf schlagenden Luftstromes vbrgesehen ist, 
wobei die Mittel zur Beeinf lussung der Luf tstrome derart 
miteinander verbunden sind, dafi eine iinderung des Luftdurch- 
satzes durch den !Ieizk6rper (2) eine umgekehrte finderung des 
Luftdurchsatzes durch den Verdampfer (3) zur Folge hat. 



2. Klimaanlage nach Anspruch 1, dadu.rch gekenn- 
• z e i c h ne t , da 3 der Heizkorper (2) und der Verdampfer 
(3) in einem entgegen der Luf tstronungsrichtung divergierenden 
Winkel fcc) zueinander angeordnet sind. 



3, Klimaanlage nach Anspruch 2, da durch gekenn- 
zeichnet , daR dei Winkel (oc) ca 35° betragt. 
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4. Klimaanlage nach einem der vorhergehenden AnsprQche, 
dadurch gekennz eichnet , daB der 
Verdampfer (3) rMumlich tiofer liegt als der Heizkorper 
(2) und im Gehause (1) unterhalb des Verdampfers (3) eine 
Offnung (lo) zur Entwasserung vorgesehen ist. 



5. Klimaanlage nach Anspruch 2 oder 3^ dadurch. ge- 
kennzeichnet , daB das Mittel .zuj: Beeinf lussung 
des den Heizkorper (2) beauf schlagenden Luf tstromes und das 
Mittel zur Beeinf lussung des den Verdampfer (3) beauf- 
schlagenden Luftstromes aus einer einzigen Luftklappe (7) 
besteht/ die zwischen Heizkorper (2) und Verdampfer (3) urn 
ein Ende schwenkbar gelagert ist. 



i. Klimaanlage nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
z e i c h n e.t , daB die Luftklappe (7) am Ende einer den 
Raum zwischen Verdampfer Cj) und Heizkorper (2) partiell 
trennenden Wand (6) angriCTdnet ist und einen Schwenkwinkel 
von ca So*' - 7o'' aufweist. 



Klimaanlage nach eiriem der vorhergehenden Anspriiche , da- 
durch gekennzeichnet, dafl der Heizkorper 
(2) und/oder der Verdampfer (3) in xhrcn Luf tstrOmungsquer- 
schnitten parallelogramrif ormig ausgebildet sind. 



. Klimaanlage nach einem ler Anspriiche 1-6, dadurch 
gekennzeichnet , daB die Luf teintritte beim 
Heizk5rper (2) und/oder Verdampfer 13) an je einer LMngs- 
seite (17,18) erfolgen, wahrand die jeweillgen Luf taustritte 
zumindest an einer Langsseite (17', 18') erfolgen, 
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9. Klimaanlage nach Anspruch 8, dadurch gekenn- 
zeichnet , daB die jeweiligen Luf taustritte zusStz- 
lich in einem Teilbereich einer Schmalseite (8' und 9') er- 
folgen. 

lo» Klimaanlage nach einem der vorhergehenden Anspruche, da- 
durch ge.kenn zeichnet, daB das-GeblSse (4) 
in Luftstrdmungsrichtung gesehen vor dem HeizkSrper (2) und 
dam Verdampfer (3) angeordnet ist. 



11. Klimaanlage nach einem der Anspruche 1-9, dadurch 
gekennzeichnet , daB das GeblSse (2o) in Luft- 
str5mungsrichtung gesehen dem Heizkorper (2) und Verdampfeir 
* (3) nachgeordnet ist- 



12. Klimaanlage nach einem der Anspruche 1 - 11 , d a ^ 
durch gekennzeichnet, daB im Ge- 
hSuse (1) Off.nungen fUr Luf tf ilhrungskanSle . ( 1 1 , 1 2, 1 3) 
zu den FuBraum-, Mittel- urid Entf rosterdtisen vorgesehen 
sind, die mittels Klappen (14, 15) bder einem trommel- 
fBrmigen Luf tverteiler (19) wahlweise zu 5ffnen oder zu 
schlieBen sind. 



13. Klimaanlage nach Anspruch 11 und 12, dadurch ge- 
kennzeichnet , daB das Geblase (2o) in den 
Luf tverteiler (19) integriert ist. . 



04/04/2003, EAST Version: 1.03.0002 



EZDP/Ri/wi 

3229866 



Sliddeutsche Kuhlerfabrik Julius Fr. Behr GmbH & Co- KG 

Mauserstr. 3, D-7ooo Stuttgart 3o 



Klimaanlage fUr ein Kraf tf ahrzeug, insbesondere fUr Pkw 



Die Erfindung bezieht sich auf eine Klimaanlage fur ein Kraft- 
fahrzeug der im Oberbegriff des Anspruch 1 bezeichneten Gattung- 

Aus der DE-OS 3o 46-336 ist eine Fahrzeugkliinaanlage bekannt, 
bei der der von einem Geblase geforderte Luftstrom durch einen < 
Verdampfer gefuhrt und darin abgekUhlt wird.* Die abgektihlte Luft 
wird dann je nach Temper aturbedarf in einem dem Verdampfer nach-^ 
geschalteten HeizkSrper erwSrmt. Die auf diese Wetse behaindelte 
Luft gelangt dann zu den jeweiligen Ausstr5mdusen im Fahrzeug. 
Bei einer derartigen Anordnung spricht man vom sogenannten 
"Reheat-System" • Eine Shnliche Anordnung ist in der DE-OS 
2 5 3o 133 beschrieben- 

Die bekannten Systeme haben den Nachteil , daB der Energiever- 
brauch relativ hoch ist, well die Luft zunachst abgekuhlt und 
entfeuchtet wird, auch wenn dies aufgrund der AuBentemperaturen 
nicht erf order lich ist. Ferner kann die Vereisung des Verdampfers 
bei feuchtem,- mSLBig warmem Wetter nicht sicher verhindert 
werden, Auch die Wasserausscheidung aus dem Jjuftstrom 
unmittelbar nach dem Verdampfer ist in hohem Grade unvoll- 
standigr sodaB das im Verdampfer ausgeschiedene Kondenswasser 
zum Teil zum Heizkorper gelangt und dort wieder verdampft wird. 
Ein besonderer Nachteil ergibt sich auch durch den Druckabfall 
der in Reihe geschalteten Warmetauscher / wodurch die maximale 
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Luftmenge begrenzt wird. 



Bei den bekannten Anordnungen wird je nach Bedarf ein Teil 
des Luftstromes durch -einen Bypass am HeizkSrper vorbeige- 
fflhrt. Aufgrund des groBen Druckabf allunterschiedes im By- 
pass und im HeizkSrper sind lineare Temperaturregelungen 
mitteis einer Mischluf tklappe nicht realisierbar . ' Es hat 
sich auch als. nachteilig herausgestellt, dafl Direktauf- 
warmung der Luft durch ruckwSrtige Verwirbelung am Heizkorper 
trotz g.eschlossener Regelluf tklappe so groB ist; daB stets ein 
. Wasserventil zur Erreichung der Null-Aufheizung erforderlich 
• ist, sofern der ■ HeizkSrper nicht beidseitig abgedeckt wird> 
wozu zw6i Luftklappen erf orderlich wSren. 

Es ist; daher die Aufgabe der Erfindung, eine Klimaanlage der 
im Oberbegriff des Anspruchs T genannten Art zu schaffea, durch 
die die Nachteile der bekannten Anordnungen vermieden werden 
und die darUberhinaus ein geringeres Bauvolumen aufweist. Diese 
Aufgabe wird bei einer Klimaanlage der genannten Gattung 
erf indungsgemaB durch die kennzeichnenden Merkmale des 
Anspruchs 1 gelOst. 

Die erfihdungsgemafie klimaanlage weist insbesondere folgende 
Vcrteile auf: 

a) relativ kleines Bauvolumen, 

b) Energiebedarf wes6ntlich geringer, 

c) Minderung der Vereisungsgefahr des Verdampfers, 

d) feinfiihligere lineare Temperaturregelung , 

e) vollstandige Entwasserung des Verdampfers. 
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GemciB einer vorteilhaf ten Weiterbildung des Erf indungsgegen- 
standes sind der Heizkorper und der Verdampfer in einem ent- 
gegen der Luf tstrdmungsrichtung. divergierenden Winkel zueln- 
ander angeordnet, wobei der Winkel vorzugswelse 35** betrSgt, 
Auf . diese Weise kann das GehSuse parabelf5rmig und somit 
strBmungsgiinstig ausgestaltet warden, wobei Umlenkungen der 
LuftstrSme durch die warmetauscher nicht erforderlich sind. 

Damit das im Warmetauscher kpndensierte Wasser nicht durch 
Erwarmung wieder verdampft, sonderii vollstandig abgeleitet . 
wird, wird vorgeschlagen , daB der Verdampfer rMumlich tiefer . 
liegt als der Heizkorper und im GehSuse unterhalb des Ver- 
dampfer s eine Of fnung zur Entwasserung vorgesehen ist. • 

Um eine moglichst einfache Ausgestaltung der Mittel zur Beein- 
flussung der den Heizkorper und den Verdampfer beauf schlagen- 
den Luftstrome zu erreichen, wird vorgeschlagen, eine einzige 
Luftklappe vorzusehen, die zwischen Heizk5rper und Verdampfer 
angeordnet und um ein Ende schwenkbar gelagert ist. Diese Luft- 
klappe wird vorzugsweise am Ende einer den Raum zwischen Ver- 
dampfer und HeizkSrper^ partiell trennenden Wand angeordnet 
und weist einen Schwenkwinkel von ca 60 bis 7o** auf, 

Damit ein moglichst niedriger luftseitiger Druckabfall der An- 
lage erreicht werden kann, ist es erforderlich, samtliche Luft- " 
wege aerodynamisch zu gestalten. Es ist daher zweckmagig, die 
Querschnitte des Verdampfers und/oder Heizkorpers in Luft- 
stromungsrichtung gesehen parallelograr.im"f6rraig auszubilden. 
Dadurch steigt auch der spezifische Warmeaustausch , insbe- 
sondere der des Verdampfers an. 

Um eine Temperaturschichtung im Hinblick auf die einzelnen 
Ausgangskanale zu erhalten, ist es zweckmSBig, das Geblase 
in Luf tstromungsrichtung gesehen vor dem HeizkSrper und dem 
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Verdampfer anzuordnen. 1st eine Temperaturschichtung nicht er- 
forderlich, so kann das Geblase in Luf tstromungsrichtung ge- 
sehen dem Heizkorper und Verdampfer nachgeordnet sein» In an 
sich bekannter Weise sind im Gehause Offnungen fur Luf tf uhrungs- 
•kanSle zu den FuBraum, Mittel.und Entf rosterdiisen vorgesehen, 
die mittels Klappen oder einem trommel fSrmigen Luf tverteiler 
wahlweise ge5ffnet oder geschlossen werden konnen. Zur weiteren 
Reduzierung des Bauvolumens* ist es vorteilhaft, das Gebia§e in 
den Luf tverteiler zu integrieren. 

Ausfiihrungsbeispiele der . erf indungsgemaBen Kllinaanlage werden 
nachstehend anhand der Zeichnung naher .erlSutoLt, 

In der Zeichnung zeigt: 

Figur 1 einen Schnitt durch eine Klimaanlage, mit. 

vor den W^rmetauschern angeordnetem Geblase f 

Figur 2 einen Schnitt durch eine Klimaanlage mit Ver- 

teilertrommel fiir die Ausgangskanale und inte- 
griertem Geblase, 

Figur 3 * einen Schnitt durch eine Klimaanlage mit 
parallelogrammf ormigen Warmetauschetn . 

In Figur 1 ist ein Geh^use 1 dargestellt, in dem sich zwei WSrme- 
tauscher/ ein Heizk5rper 2 und ein Verdampfer 3 b.efinden. Der 
Heizkorper 2 und der Verdampfer 3 smd in einem V/inkela 
zueinander angeordnet, wobei die Offnung des Winkels eac auf • - 
ein in Luf tstrdmungsrichtung gesehen vor den Warmetauschern 
angeordnetes Geblase 4 in einem Gehauseteil 5 gerichtet ist. 
Zwischen dem Heizkorper 2 und dem Verdampfer 3 ist eine Wand 6 
angeordnet, die jeweils rait einer Ecke jedes Warmetauscherg 
2, 3 in Verbindung steht und die den Raum zwischen den 
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W^irmetauschern 2, 3 partiell trennt. Am freien Ende der 
Wand 6 ist eine Luftklappe 7 schwenkbar gelagert, die . je7 
weils an die dam Geblase 4 2:ugewandte Ecke der WMrmetauscher 
2 und 3 anlegbar ist. Der Heizkorper 2 liegt mit einer Schmal- 
seite 8 an einer Gehausewand 31 an und der Verdampfer 3 liegt 
mit einer Schmalseite 9 an einer AuBenwand des Gehauses 1 an. 
Die andere Schmalseite 8' des Heizkdrpers 2 und die andefe 
Schmalseite 9* des Verdampfers 3 sind teilweise durch eine 
innere GehSusewand 32 abgedeckt. 

An der tiefsten Stelle des Gehauses 1 ist eine.Offnung 1o 
zur Entwasserung vorgesehen. Von dem den warmetauschern 2 
und 3 nachgeordneten Raum im Gehause \ gehen Luf tf iihrungs- 
kanale 11, 12 und 13 ab, wobei der Luf tf iihrungskanal '11 zu 
den Entf rosterdlisen, der Luf tf iihrungskanal 12 zu den Mit.tel^ 
dUsen und der Luf tf Iihrungskanal 13 zu den FuBraumdiisen fOhrt. 
Im Gehause 1 sind schwenkbare Klappen 14 und 15 vorgesehen r 
durch die die Luftf Uhrungskanale 11 und 12 verschlieBbar 
sind und durch deren jewel lige Stellung eine Tempera tur- 
schichtuhg erreicht werden kann. Es sind aber auch Klappen 
fUr den Luf tf Uhrungskanal 13 vorhanden, die in der Zeichnung 
aus Griinden der Obersichtlichkeit nicht dairgestellt sind. 
Durch die rMumliche Anordnung der jeweiligen Offnungen zu 
den- Luf tfOhrungskanalen ergibt sich, daB die im HerzkQrper 
erwarmte Luft bevorzugt zu den FuBraumdiisen und die im 
Verdampfer abgekuhlte Luft bevorzugt zu den Mittel und 
Entf rosterdlisen geleitet wird. 

Wie aus Figur 1 ersichtlich 1st, wird die vom GeblSse 4 ge- 
fSrderte Luft durch die f unktionsmaBig parallel angeordneten 
Warmetauscher 2 und 3 gefilhrt, wobei zur Beeinf lussung des je- 
wells den HeizkdSrper 2 und den Verdampfer 3 beauf schlagenden 
Luftstromes die Luftklappe 7 urn ihre Schwenkachse 16 geschwenkt 
wird. Da die warmetauscher 2 und 3 einerseits an die AuBenwand 
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des GehSuses 1 reichen und andererseits mit der Wand 6 in 
Verbindung stehen, kann keine Luft unbehandelt in den den 
warmetauschern 2 und 3 nachgeordneten Raum des GehSuses 1 
gelangen. Der Heizkorper 2 wird an einer LSngsseite 17 und 
der Verdampfer 3 an einer Langsseite 18 angestrGmt. Die Luft- 
abstromung aus den Warmetauschern erfolgt an den Langsseiten 
17', 18' und zusatzlich an einem Teil der Schmalseiten 8' und 
9'. Da die Luftklappe 7 das einzige Mittel zur Beeinf lussung 
der jeweils durch den Verdampfer 3 oder den HeizkSrper 2 
gefilhrten LuftstrSme ist, ergibt sich bei Verringerxing, des 
dem Verdampfer- zugefiihrten Luftstromes ein.e Zunahme des den 
HeizkGrper beaufschlagenden Luftstromes und umgekehrt. Die 
Gesamtmenge des Luftstromes bleibt durch die Beeinf lussung 
der Teilstrome unberiihrt. Es ist daher kein Bypass, insbe- 
sondere f-iir deh Heizkorper, erf order lich.. 

Die Anordnung gemafi Figur 2 zeigt ein GehSuse 1 mit darin an- 
geordneten Warmetauschern 2 und 3, die mit Figur 1 iiberein- 
stimmt. Diesbeztiglich wird daher auf die Ausfuhrung zu Figur 
1 verwiesen. Anders ist jedoch die Anordnung des Geblases und 
der Luf tfuhrungskanale. Auf der den Warmetauschern 2 und 3 
nachgeordneten Seite des Gehauses 1 ist ein Luf tverteiler 19 
angeordnet/ wie er in der deutschen Patentarimeldung P 31 44 899.2 
beschrieben ist. Der Lu f tverteiler 19 ist in Form eines trommel- 
fttrmigen Gehauses ausgefiihrt, in dem sich ein drehbarer trommel- 
fQrmiger Einsatz mit Offnungen befindet/ der .je nach Drehung 
gegenliber dem Luf tverteilergehause uie Offnungen fur die 
Luf tf iihrungskanale 11, 12 und 13 freigibt, Innerhalb des 
Luf tver teil ers ist ein Radialliifter 2o angeordnet ^ der von 
einem Elektromotor 21 angetrieben wird. Aufgrund dieser 
Anordnung des Liifters 2o ist eine vertikale Temperatur- 
schichtung nicht moglich, da die aus dem Heizk5rper 2 und 
dem Verdampfer 3 austretende Luft gemischt und dann den 
Luftfiihrungskanaien 11, 1.2 und 13 zugefiihrt wird. 
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PlgUr 3 zeigt ein parabelf ormig gestaltetes Gehause 1, an 
dessen tiefstem Punkt die Offnung lo zur' EntwSsserung ange- 
ordnet ist. Der Heizkorper 2 und der Verdampfer- 3 sind je^ 
wells parail^logrammformig ausgebildet und V-fttrmig zueinander 
angeordnet, wobei" die LSngsseiten 17 und 18 der Warmetauscher 
2, 3 einen Wlnkel d einschlieBen. Der Heizkorper 2 liegt mit 
der Schmalseite' 8 und der Verdampfer 3 mit def Schmalseite 9 
an der Gehausewand an. Die andere Schmalseite des Heizk6rpers 
2 ist durch eine gehausef este Zwischenwand 23 teilweise und 
die andere Schmalseite des Verdampfers 3 durch eihe gehause- . 
feste Zwischenwand 22 teilweise abgedeckt- Dadurch ergeben 
sich effektiv groSere Luf taustrittsf lachen an den Warmetauschern 
und kleinere Bauvolumen. Ein Ende der Zwischenwand 23 ragt in 
den zwischen Heizkorper 2 und Verdampfer 3 gebildeten Raum, ' 
wobei an diesem Ende die Luftklappe 7 schwenkbar gelagert ist. 
Der durch den Winkel zwischen den Warmetauschern . 2 und 3 
gebildete EinlaBquerschnitt 24 ist gleich dem AuslaBquerschnitt 
des GeblMses 4* 

Durch diese Ausgestaltung und Anordnung der' WMrmfetauscher 2, 3 
ist es im Gegensatz zu den vorher beschriebenen. Ausf uhrungs- 
beispielen moglich, nicht nur den Verdampfer, sondern auch den 
HeizkSrper eingangsseitig vollstandig abzudecken. Durch die 
parallelogrammf5rmige aerodynamische Ausgestaltung der Warme- 
tauscher wird erreicht, daS trotz niedrigen Druckabf alls ein 
hoher spezifischer Warmeaus tauseh erfolgt, weil die Durch- • 
strOmung gleichmaBiger ist und die Luf trichtung , insbesondere * ' 
diejenige durch den Verdampfer, in Bezug auf den Geblaseaus- 
tritt, belbehalten wird. 

In dem durch die Zwischenwande 23 und 22 auf der den Warme- 
tauschern nachgeordneten Seite gebildeten Winkel, befindet 
sich eine GehauseSf fnung 25, an die der zu den Fuflraumdiisen 
fuhrende Luf tf uhrungskana I 13 angeschlossen ist. Die Absperr- 
klappe fUr den Luf tf lihrunqskanal 13 ist in der Zeichnung 
nicht dargestellt. Eine oberhalb des Heizkorpers 2 angeordnete 
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parabelformige Luf tleitf ISche 26 trennt einen Warmluf tkanal 
27 von einem auBeren Gehauserauin 28, der durch eine am Ende 
der Luf tleitf lache 26 schwenkbar gelagerte Klappe 29 ver- 
schliefibar ist. Von dem aufieren Gehauseraum 28 geht der 
Luf tf uhrungskanal 11 fiir die Entf rosterdiisen und der Luft- 
f uhrungskanal 12 fur die Mitteldiisen ab, wobei zwischen 
diesen AbgMngen eine weitere Luftklappe 3o zur weiteren 
Einstellung der jeweiligen Luftstrome zu den Luf tfflhrungsr- 
kanSlen 11 und 12 vorgesehen ist. 

In den in Figur 1-3 dargestellten Ausftihrungsbeispielen 
welsen die* Warmetnuscher 2 und 3 jeweils einen Wlnkel von 
ca 35 ° zueinander auf . Diese Anordnung hat sich in Versuchen 
als besonders vorteilhaft erwiesen, obwohl auch andere Winkel 
zu durchaus bef riedigenden. Ergebnissen fiihren und daher als 
alternative Anordnungen fiir die erf indongsgemaBe Losung an- 
zusehen sind* Die Luftklappe 7 wird von einer Regeleinrichtung 
in Abhangigkeit von Innenluf ttemperatur , AuBenluf ttemperatur 
und Sollwert automatisch betatigt, wobei der Schwenkwinkel der 
Luftklappe 7 jeweils durch die EndanschlSge an den Warmetauschern 
2 und 3 begrenzt ist und in den Ausf iihrungsbeispielen ca 6o° - 70*" 
betrSgt.- Die Schwenkachse kann an verschiedenen Stelien angeordnet 
sein, beispieLsweise im. Schnittpunkt der beiden Kanten der 
Wainnetauscher 2 und .3, die den Winkel bilden. Bei einer solchen 
Anordnung inuB die Luftklappe 7 lang genung sein, urn die Luft- 
eintrittsseite der WSrinetauscher 2 bzw. 3 vollstandig abzu- 
decken. 

Wie aus den Ausftihrungsbeispielen ersichtlich ist, wird beim i 
Erf indungsgegenstand der eingang.sseitige Luf tstrom aufgeteilt . 
und ein Teilstrom durch den Heizkorper 2 und der andere Teil- 
strom durch den Verdampfer 3 gefiihrt. Der Anteil des jeweiligen 
Luftstromes wird durch die Stellunc; der Luftklappe 7 bestimmt, 
Jeder der Teilluf tstrome braucht daher nur durch einen der 
WSrmetauscher gefiihrt zu v/erden# was zu einem geringen Druck- 
abfall fiihrt. Da die im Verdampfer 3 gekuhlte Luft anschlieBend 
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nlcht wleder aufgeheizt wird, und aufgrund der Anordnun^ Ai6^ 
Verdampfers 3 unterhalb des Heizkorpers 2, kann das im Ver- 
dampfer 3 kondensierte Wasser durch die Offnung 1o zur Ent- 
wasserung gut abgefuhrt werden. 
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BASIC-ABSTRACT: 

The air conditioner unit for vehicles has a housing (1) in 
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which are a heater 

unit (2) and an evaporator (3) fitted at an angle (alpha) 

to each other between 

the housing wall and an internal housing wall (32) . A 
divider wall (6) is 

placed between the heater (2) and evaporator (3) which 
carries an air regulator 

flap (7) . The housing is provided with outlets (11-13) to 
the demister, and 

passenger space and at its lowest point a drain point (10) 
is fitted to remove 

condensation water formed by the evaporator (3) . 

Air is drawn into the housing by a fan (4) so that the air 
flows through the 

heater and evaporator in proportion to the position of the 
flap, allowing no 

untreated air to pass to the vehicle interior. This 
provides a unit which 

saves space and requires less energy yet is easily 
adjustable . 

ABSTRACTED-PUB-NO: DE 32298 66C 
EQUIVALENT -ABSTRACTS : 

The vehicle air-conditioning equipment is esp. for a car. 

It has a housing containing a heater, an evaporator, a fan, 

and a regulator for 

the air supply to heater and evaporator, so that alteration 
of the air flow 

through the heater changes that through the evaporator in 

the opposite 

direction. 

The heater (2) and evaporator (3) include an angle (a) of 
approx. 35 deg., open 

in the direction against the air flow. 

The evaporator can be mounted at a lower level, with a 
water drain hole (10) in 
the housing below it. 

USE - Vehicle air-conditioning system is of compact 

construction and involves 

no deflection of air current. 
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